
+340.00

Piazzale in conglomerato bituminoso
per ripristino viabilità

Rampa di accesso in
conglomerato bituminoso esistente

Parapetto in legno esistente
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Quote attuali

Quote di progetto

Viabilità in conglomerato bitumiso
esistente

Muro in cls esistente

Riconfigurazione e raccordo viabilità
esistente mediante fresatura e
rifacimento tappeto d'usura
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0.50 1.20
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1.69 4.61

Drenaggio a tergo della muratura
con misto di fiume lavato
avvolto in geotessile

6.00

0.1
6

0.50 0.754.75

0.6
3

Fondazione stradale con inerte
riciclato di progetto

Rivestimento in pietrame
del tipo tradizionale
con recupero dei conci attuali
e fugatura a calce

0.5
0

Viabilità in conglomerato bituminoso di progetto
con doppio bainder

Rilevato con materiale
proveniente dagli scavi

Marciapiede di progetto in calcestruzzo
con finitura al quarzo antiscivolo
colorato con pigmenti di colore tabacco

1.500.50

0.6
2 1.0

00.1
6

1.4
4 0.8

2

Corrimano in tondino
di acciaio ossidato e trattato
con protettivo trasparente
diam. 24 mm

Copertina dela balaustra
in cls antichizzato, lavata a spugna su cls fresco

0.400.300.40
1.10

Distanze di progetto 8.70 0.52 1.50 6.00

Parapetto in legno esistente

+338.00

9.42

33
9.4

3

Distanze

Quote attuali

Quote di progetto

33
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34
3.0
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Canale esistente

Muro esistente

Piazzale in misto stabilizzato esistente

Viabilità in conglomerato
bituminoso esistente

+338.00

9.42

33
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Distanze

Quote attuali

Quote di progetto
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9.8
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9

Profilo terreno
esistente
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1.87 1.17 0.50 3.00 0.70 1.20 4.89 1.71

3.77 2.48 0.35

Rete metallica esistente

34
3.0

9

Fondazione stradale con inerte
riciclato di progetto

Drenaggio a tergo della muratura
con misto di fiume lavato
avvolto in geotessile

Rilevato con materiale
proveniente dagli scavi

0.20 0.204.00

6.01

2.20

0.750.50 4.761.510.503.000.50
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1.0
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1.2
2

2.6
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1.75

Rivestimento in pietrame
del tipo tradizionale
con recupero dei conci attuali
e fugatura a calce

Viabilità in conglomerato bituminoso di progetto
con doppio bainder

Ricostruzione della scarpata
alla base del muro stradale
rinverdita con essenze autoctone

Profilo del futuro
raccordo stradale

Profilo del futuro
raccordo stradale

Corrimano in tondino
di acciaio ossidato e trattato
con protettivo trasparente
diam. 24 mm

Copertina dela balaustra
in cls antichizzato, lavata a spugna su cls fresco

0.701.00 0.30
2.00

0.5
0

Distanze di progetto 11.13 2.31 4.07 6.95

+338.00

4.49
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Quote attuali

Quote di progetto
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Piazzale in misto stabilizzato esistente
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Quote di progetto
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Profilo muro in cls /
pietrame e calce esistente

Riconfigurazione e raccordo viabilità
esistente mediante fresatura e
rifacimento tappeto d'usura
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6.15 0.97 0.50 2.86 5.79
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Fondazione stradale con inerte
riciclato di progetto

Drenaggio a tergo della muratura
con misto di fiume lavato
avvolto in geotessile

Rilevato con materiale
proveniente dagli scavi
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Rivestimento in pietrame
del tipo tradizionale
con recupero dei conci attuali
e fugatura a calce

Viabilità in conglomerato bituminoso di progetto
con doppio bainder

Ricostruzione della scarpata
alla base del muro stradale
rinverdita con essenze autoctone

Corrimano in tondino
di acciaio ossidato e trattato
con protettivo trasparente
diam. 24 mm
Copertina dela balaustra

in cls antichizzato, lavata a spugna su cls fresco

0.701.00 0.30
2.00

Distanze di progetto 9.89 1.75 2.82 6.150.60

+338.00
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Quote attuali

Quote di progetto
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Piazzale in misto
stabilizzato esistente
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Fabbricato
1.056.00
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Rivestimento in pietrame
del tipo tradizionale
con recupero dei conci attuali
e fugatura a calce

Viabilità in conglomerato bituminoso di progetto
con doppio bainder

Marciapiede di progetto in calcestruzzo
con finitura al quarzo antiscivolo
colorato con pigmenti di colore tabacco

Ricostruzione della scarpata
alla base del muro stradale
rinverdita con essenze autoctone

Viabilità in conglomerato
bituminoso esistente

Fondazione stradale con inerte
riciclato di progetto

Drenaggio a tergo della muratura
con misto di fiume lavato
avvolto in geotessile

Rilevato con materiale
proveniente dagli scavi

Corrimano in tondino
di acciaio ossidato e trattato
con protettivo trasparente
diam. 24 mm

Copertina dela balaustra
in cls antichizzato, lavata a spugna su cls fresco

0.700.300.60
1.60

Distanze di progetto 8.06 1.50 3.010.542.00
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Piazzale in misto
stabilizzato esistente

+338.00

Distanze

Quote attuali

Quote di progetto

+338.00

Distanze

Quote attuali

Quote di progetto
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Fabbricato
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0.754.75

0.5
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Viabilità in conglomerato
bituminoso esistente

Fondazione stradale con inerte
riciclato di progetto

Drenaggio a tergo della muratura
con misto di fiume lavato
avvolto in geotessile

Rilevato con materiale
proveniente dagli scavi

2.1
0

0.8
2

1.500.50 0.50
0.6

2 1.0
00.1

6

0.1
6

1.50

1.0
5

Rivestimento in pietrame
del tipo tradizionale
con recupero dei conci attuali
e fugatura a calce

Viabilità in conglomerato bituminoso di progetto
con doppio bainder

Marciapiede di progetto in calcestruzzo
con finitura al quarzo antiscivolo
colorato con pigmenti di colore tabacco

Ricostruzione della scarpata
alla base del muro stradale
rinverdita con essenze autoctone

Corrimano in tondino
di acciaio ossidato e trattato
con protettivo trasparente
diam. 24 mm

Copertina dela balaustra
in cls antichizzato, lavata a spugna su cls fresco

0.700.60 0.30
1.60

Distanze di progetto 7.76 1.50 6.00
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2.3

9

0.541.51
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